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2. ZDUVODNENI STUDIE

Pfedmétem diplomové prace je studie, kterda ma za cil navrhnout Upravy
stavajici prasecné krizovatky silnic 1/35 s 111/4868. KfiZovatka se nachazi u obce
Dlvodem pro zpracovani studie je nevyhovuijici stav kfiZzovatky, v jejiz blizkosti
se nachazi nebezpecny Zelezni¢ni prejezd, ktery neodpovida platné normé
CSN 73 6380 Zelezni¢ni prejezdy a pfechody, kdy je hranice kFizovatky témé&f
shodna s hranici nebezpecného pasma prejezdu a predstavuje bezpecnostni
riziko. Pomoci smérového prlizkumu a kapacitniho posouzeni bylo zjisténo, ze
je kfiZzovatka z hlediska kapacity, pro vedlejsi komunikaci, konkrétné dopravni

proud vedlejsi komunikace odbocujici vlevo, nedostacuijici.

Dale se v blizkosti nachazi celkem 4 autobusové zastavky, které nesplniuji
nalezité pozadavky. Autobusova zastavka na silnici I. tfidy musi byt umisténa
v autobusovém zalivu, nikoliv v hlavnim dopravnim proudu. Je nutné ovSem
prihlédnout i ke skutecnosti, Ze se jedna o zastavky na znameni, a ne prilis
vyuzivané, tudiz byl bran v potaz tento aspekt a snaha navrhnout pokud

mozno ekonomicky pfijatelné varianty.

Zpracovany jsou celkem Cctyfi varianty, které navrhuji rzna reSeni. Prvni
varianta navrhuje nejjednodussi a nejrychlejsi feSeni, Upravu bez zasahu do
konstrukce vozovky. Druha varianta navrhuje zaslepeni jedné vétve kfiZzovatky.
Treti varianta navrhuje zachovani vSech Ctyf vétvi, ovSem velmi omezuje
sméry, kterymi se da jet z ddvodu pfidani pfipojovaciho pruhu, ktery zvySuje
kapacitu kFiZzovatky pro odboceni vlevo zvedlejsi komunikace. Ctvrtd pak
nabizi moznost, kdy by byli zachovany vSechny 4 vétve krizovatky v plném

rozsahu.



3. ZAJMOVE UZEMI

Konkrétni poloha zajmového Uzemi je znazornéna v pfiloze B.1. Situace SirSich
vztah(l a podrobné vyobrazena v pfiloze C.4 Fotodokumentace.

Kfizovatka se nachazi v extravildnu, v blizkosti obci Stfitez nad Becvou a Zasova.
Zajmova oblast leZi v katastrdlnim Uzemi obce Zasova. Silnice 1/35 je velmi
dlleZitou patefni komunikaci vedouci napfi¢ Ceskou republikou smérem na
ve stani¢eni km 303,387 a km 303,986. Na vychod pak ddle komunikace pokracuje
do RoZnova pod Radhostém a k hrani¢nimu prfechodu Bild — Bumbalka / Makov
se Slovenskem. Na zapad komunikace 1/35 sméfuje do Lipnika nad Bec¢vou, Hranic
na Moravé, respektive do Olomouce, ddle pak na Hradec Kralové, Décin a Liberec.
Silnice je soucasti duleZitych evropskych dopravnich tras (E442).

Vedlejsi komunikace smérujici z jihu je silnice 111/4868 napojujici obce StfiteZ nad
Becvou, Vidce a Valasskou Bystfici.

Vedlejsi komunikace ze severu je mistni a napojuje obec ZasSovou a mésto Zubfi.

Nejedna se ovsem o hlavni pfivadéc z téchto obci.

3.1. Zelezniéni prejezd

V blizkosti kfiZovatky se nachazi Zeleznice, respektive Zelezni¢ni prejezd
s oznagenim P7420 — StFitezsky. Zelezni&ni trat je regionalni trati &islo 304G mezi
Stfitezsky prejezd je ve staniceni trati km 7,234. Dalsi Zelezni¢ni pfejezd této trati
je pak vobci Zasova vzdaleny 1,2 kilometru a ve mésté Zubfi vzdaleny 2,7
kilometru. Tudiz pfilehla obec i mésto, odkud vede komunikace k tomuto sjezdu,
disponuji prejezdy. V Zubfi byl v nedavné dobé prejezd rekonstruovan za ucelem
jeho vétsi bezpecnosti. Tato skutecnost vede knavrhu feSeni, kdy je vétev
kfizovatky vedouci pres Zelezni¢ni prejezd zaslepena a auta musi vyuzit prejezd

v obci Zasova nebo v Zubfi.



4. VYCHOZi UDAJE PRO NAVRH

4.1. Mapové podklady

Mapové podklady pro ndvrh byly ziskdny z Ceského Gfadu zeméméfického a
katastralniho v digitdlni podobé. Jedna se polohopis a vyskopis systému
ZABAGED, a ortofotomapy.
CUZK: Cesky Gfad zeméméficky a katastralni

Pod sidlistém 1800/9

182 11 Praha 8

cuzk@cuzk.cz

Podklady: Polohopis M 1:10 000
Vyskopis M 1:10 000
Ortofotomapa M 1:10 000

4.2. Kategorie komunikace

Je smérové nerozdélena komunikace |I. tfidy. Navrhova kategorie S 9,5 s Sifkou
jizdniho pruhu 3,5 m, zpevnénou krajnici 0,75 m a nezpevnénou krajnici 0,5 m.

Dovolena rychlost 90 km/h je snizena na 70 km/h ptislusnym svislym znacenim.

111/4868 StfiteZ
Je smérové nerozdélend komunikace lll. tfidy. Navrhova kategorie S 7,5 s Sitkou

jizdniho pruhu 3,0 m, zpevnénou krajnici 0,25 m a nezpevnénou krajnici 0,5 m.

Mistni komunikace Zasova/Zubfi
Je smérové nerozdélend. Navrhova kategorie S 7,5 s Sitkou jizdniho pruhu 3,0 m,

zpevnénou krajnici 0,25 m a nezpevnénou krajnici 0,5 m.

4.3. Dopravné inZenyrské udaje

V rdmci studie byl proveden dopravni prizkum. Mistni Setfeni byl provedeno dle

TP 189 po dobu 2x2 h. Pofizeny videozaznam byl zpracovan a byly vypocitany



intenzity. Vysledné intenzity véetné vyhledovych a kapacitni posouzeni je

soucasti priloh C.1 Dopravni prlizkum a C.2 Kapacitni posouzeni.

5. CHARAKTERISTIKY UZEMI Z HLEDISKA JEJICH VLIVU NA NAVRH VARIANT

5.1. Clenitost tzemi

Zajmové uzemi je rovinatého charakteru s malymi vyskovymi rozdily. Nadmorska
vyska se pohybuje kolem 330 m. n. m. Podélny sklon komunikace v misté

kfizovatky je 1 %.

5.2. Vyznamna ochranna pasma

Komunikace - silnice I. tfidy 50 m od osy
Zeleznini trat - regionalni: 60 m od osy
V feSeném Useku se nenachdzeji Zddné historické pamatky. Nejsou znama zadna

chrdnéna uzemi.
5.3. Geologické poméry

Zajmové uzemi se z geologického hlediska radi do obdobi kvartéru (¢tvrtohory).
Jsou zde zastoupeny hliny a pisky. Jedna se o nivni sediment.

V zadjmovém uzemi nebyl provadén geologicky prizkum.

5.4. Hydrologické poméry

V blizkosti zajmového UGzem{ protékd Feka RoZnovské Bedva. Samotnym

zajmovym Uzemim protéka bezejmenny pfitok reky.



6. ZAKLADNI CHARAKTERISTIKY VARIANT

Jak jiz bylo zminéno v kapitole 2. ZdGvodnéni studie, kfizovatka nevyhovuje ze tfi
dlvoda:

1. Hranice kfizovatky je vzdalena méné nez 5 metrld od nebezpecného
pasma prejezd. Norma CSN 73 6380 Zelezni¢ni prejezdy a prechody
predepisuje minimalni vzdalenost 30 metr( pfi navrhovani novych
kfizovatek, u rekonstrukci ve zdlvodnénych pripadech umoznuje
navrhnout hranici kfiZovatky od nebezpecného pasma 10 metr(.

2. KriZzovatka kapacitné nevyhovuje na odboceni vlevo z vedlejsi komunikace
hodiné auta Cekaji az nékolik minut. Tento problém nema mnoho feseni.
Jednim z nich by se mohla zdat okruZni kfizovatka, ovsem ta je v tomto
pfipadé zcela nevhodna, vzhledem kintenzité dopravy v jednotlivych
dopravnich proudech. Dalsi moznosti je vnitfni pfipojovaci pruh, ktery je
ovsem vhodny jen na stykové kfizovatky.

3. Poslednim vyznamny problém predstavuji autobusové zastavky, které se
jednak nachazi v samotné kfizovatce, kde komplikuji celou situaci, brzdi

provoz, znemoznuji nutné rozhledy.

Vsechny varianty pocitaji s pouzitim vodorovného znaceni typu 2, které spliiuje
pozadavky na nocni viditelnost v nepfiznivych podminkach za desté.
U variant B, C a D je nutné pocitat s prestavbou soucCasného propustku

nachazejiciho se v krizovatce.

6.1. VARIANTAA

Varianta A predstavuje nejjednodussi, nejlevnéjsi a nejrychlejsi reSeni
nevyhovujici kfizovatky. Vedlejsi vétev kfizovatky sméruji k obci Zasova by byla
zaslepena pomoci betonovych svodidel umisténim na nynéjsi vozovku a bylo by
obnoveno vodorovné dopravni znaceni. Dale tato varianta navrhuje snizeni

rychlosti ze 70 km/h na 50 km/h. Toto opatfeni spolecné se zaslepeni vétve ma



za dusledek, Ze kfizovatka vyhovi na kapacitni posouzeni, snizi ¢ekaci dobu na
odboleni vlevo ze Stfiteze. Urover kvality dopravy vzroste na dle normy
pozadovanou Uroven na vedlejsi komunikaci stupen E — nestabilni. OvSem pouze
na nynéjsi intenzity, nikoliv na vyhledové. Tato varianta nefeSi problém

autobusové zastavky, protozZe se jedna jen o nové dopravni znaceni.

6.2. VARIANTAB

Varianta B o celkové délce Upravy hlavni komunikace 540 metr(i navrhuje
zaslepeni vétve vedouci do ZasSové a namisto prlsecné kfizovatky navrhuje
stykovou. Stykova kfiZovatka umoznuje bezpecné vyuziti vnitfniho pfipojovaciho
pruhu a zvysi tak kapacitu kfizovatky. Pro zvySeni bezpecnosti budou pouzity
balisety pro oddéleni pfipojovaciho pruhu od priibéiného na délce 30 metr0.
Komunikace se rozsifuje z plvodnich 9,5 metr(i na 13,5 metru. Rozsifenim vznika
prostor pro odbocovaci pruh z hlavni komunikace. RozSifovani probiha na obou
stranach kfizovatky pomoci rozgifovacich klinG stanovenych normou CSN 73 6102
Projektovani kfizovatek.

V misté pfipojeni vedlejSi komunikace se rovnéz pocita s rozsifenim, a to pro
odbocovaci pruh vlevo. Toto rozsiteni, respektive délka odbocovaci pruh je
limitovdna mostem, ktery je vzdaleny 40 metrd od hranice kfiZzovatky. Navrh
nepocita se jeho prestavbou.

Autobusové zastavky na vedlejsi komunikaci jsou posunuty az za zminovany
most. Nejsou umistény do autobusovych zalivu. Terén smérem od komunikace
znacné klesa a vybudovanim zalivu by znacné vzrostla cena stavby. Na
komunikaci Ill. tfidy neni nezbytné nutné umistovat autobusové zastavky do
zalivu. V misté zastavky je vytvorfeno nastupisté bezbariérovym zvySenym
obrubnikem typu HK a chodnik, ktery nasledné pokracuje smérem k hlavni
komunikaci.

Autobusové zastavky na hlavni komunikaci jsou umistény do nové navrhnutych
autobusovych zaliva. Ty jsou umistény dale od kfiZovatky. Jejich umisténi mimo

kfizovatku zvysuje pfehlednost kfizovatky. Zaroven vytvari zpomalujici prvek pro
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auta jedouci smérem od Zubfi. Rovnéz tyto zastavky jsou opatfeny ndastupistém
s bezbariérovym zvysenym obrubnikem typu HK.

Pro chodce smérujici k zastavkam je rozsifena nezpevnéna krajnice 0 0,75 na 1,5
metru. Toto feSeni predstavuje ekonomictéjsi variantu nez dlazdény chodnik o

délce 160 metra. Ovsem i toto reSeni tato varianta umoziuje.

6.3. VARIANTAC

Varianta C o celkové délce Upravy hlavni komunikace 420 metr(i navrhuje
zachovani vsech vétvi krizovatky. Posouva hranici kfizovatky ddale od
nebezpecného pasma prejezdu. Aby kfiZzovatka vyhovéla na pozadavky norem co
se tyCe urovné kvality dopravy, je i vtomto pripadé navrhnut vnitfni pfipojovaci
pruh, ktery zvysi kapacitu kfizovatky. Aby toto reSeni bylo mozné a kfizovatka
byla bezpecn3, je nutné zamezit prljezdu vozidel smérem ze ZaSova pfimo a do
leva. Navrhuji vyuzit napfiklad vodici kolejnice LN60.

Komunikace se rozsifuje z pavodnich 9,5 metr(i na 13,5 metru v misté vnitiniho
pfipojovaciho pruhu. Odsunutim polohy kfizovatky vznika prostor pro
odbocovaci pruh vpravo smérem od Zubfi, ktery zna¢né zvySuje bezpecnost. Auta
odbodujici vpravo pfi prijezdu vlaku neblokuji hlavni jizdni pruh. Sitka
komunikace v této casti kfizovatky je celkové 15,25 metr(, hlavni dopravni
proudy o Sifce 3,5 metrd, odbocovaci pruh vlevo 3,25 metru + 0,75 m pro vodici
kolejnici a odbocovaci pruh vpravo o Sifce 3,25 metru.

Vedlejsi komunikace je FeSena stejné jako ve varianté B, tedy rozsifenad, aby vznikl
odbocovaci pruh vlevo.

Prostor pro autobusové zalivy na hlavni komunikaci kvali odsunuti kfiZzovatky dal
od Zeleznice vznikl blize je kfizovatce. Zastavky na hlavni komunikaci jsou v této

varianté propojeny chodnikem se zastavkami na komunikaci vedlejsi.

6.4. VARIANTAD
Varianta D je koncept moZzného feSeni kfizovatky, kdy by byly zachovany vSechny
vétve kfizovatky v jejich plném rozsahu. Posouva hranici kfizovatky dale od

nebezpeéného pdsma prejezdu na normou predepsanych 10 metrd (pfi

11



rekonstrukci). Tento ndvrh neumoznuje vnitfni pfipojovaci pruh, na misto toho
vznikl odbocovaci pruh z hlavni komunikace smérem do ZaSové, coZ zvysuje
prehlednost a bezpecnost, vzhledem k tomu, Ze pfi prljezdu vlaku auta neblokuji
hlavni jizdni pruh.

Na druhé strané kfizovatky je navrhnut ochranny ostrlivek pro bezpecnéjsi
prechdzeni mezi zastavkami a také kratky odbocovaci pruh vpravo.

Na vedlejsi komunikaci je v ramci této varianty znazornény autobusové zalivy,
které by ovSem predstavovali navyseni rozpoCtu neodpovidajici potfebé téchto
zalivl, jelikoZz se jedna o komunikaci Ill. tfidy a autobusy na téchto zastavkach
vzdalenych od nejblizsich obytnych domU stovky metr(i zastavuji pouze ojedinéle.
Tato varianta pocita se snizeni rychlosti na 50 km/h, kterd by zvysila kapacitu.

Stale vSak nevyhovi na Uroven kvality dopravy kv(li levému odboceni ze Stfiteze.

12



7. KONSTRUKCE VOZOVKY

Navrh konstrukce vozovky byl proveden dle TP 170, dodatek 1 s ohledem na
intenzitu dopravniho zatizeni.

Na hlavni komunikaci I/35 Byla stanovena tfida dopravniho zatiZzeni Il. Navrhova
uroven poruseni pro silnice I. tfidy je DO.

Na vedlejsi komunikaci 111/4868 Byla stanovena tfida dopravniho zatiZzeni IV.

Navrhova uroven poruseni pro silnice Ill. tfidy je D1.

Navrzena konstrukce vozovky I/35: TP 170-DO-N-1-II-PlI

asf. koberec mastixovy s modifikovanym

asfaltovym pojivem SMA11S tl. 40 mm
CSN EN 13108-5, CSN 73 6129

postiik spojovaci z polymerem modifik.

kationaktivni asfaltové emulze PS-CP (C60 B 5) 0,35 kg/m?
CSN 73 6129, CSN EN 13808
asf. beton pro loZné vrstvy ACP 16 S tl. 70 mm

CSN EN 13108-1, CSN 73 6129
postiik spojovaci z polymerem modifik.

kationaktivni asfaltové emulze PS-CP (C60 B 5) 0,35 kg/m?
CSN 73 6129, CSN EN 13808

asf. beton pro podkladni vrstvy ACP 16+ tl. 90 mm

CSN EN 13108-5, CSN 73 6129

postfik infiltraéni PI-E (C60 B 5) 0,6 kg/m?
CSN 73 6129, CSN EN 13808

mechanicky zpev. kamenivo MZK 0/32 G¢ tl. 200 mm
$térkodrt SDa 0/63 G tl. 250 mm
CELKEM MIN. tl. 650 mm

13



NavrZena konstrukce vozovky I11/4868: TP 170-D1-N-1-1V-PII

asf. Beton pro obrusné vrstvy ACO 11 tl. 40 mm
CSN EN 13108-5, CSN 73 6129

postiik spojovaci z kationaktivni

asfaltové emulze PS-C 0,25 kg/m?
CSN 73 6129, CSN EN 13808
asf. beton pro podkladni vrstvy ACP 16+ tl. 80 mm

CSN EN 13108-1, CSN 73 6129
postiik spojovaci z kationaktivni

asfaltové emulze PS-C 0,5 kg/m?
CSN 73 6129, CSN EN 13808

mechanicky zpev. kamenivo MZK 0/32 G¢ tl. 150 mm
§térkodrt SDa 0/63 Ge tl. 200 mm
CELKEM MIN. tl. 470 mm

Navrzenda konstrukce autobusového zalivu:

betonova deska (dratkobeton) CB30/37 XC2, XF4  tl. 200 mm
CSN 73 6123-1

rozptylena vyztuz — 3D 55/60BL v mnoZstvi 25kg/m
separacni folie branici tniku vlhkosti
mechanicky zpev. Kamenivo

CSN EN 14227-1 MZK 0/32 G¢ tl. 200 mm
Stérkodrt - CSN 73 6126-1 SDa 0/63 G tl. 250 mm
CELKEM MIN. tl. 650 mm

Je nutné, aby zemni plan spliovala minimalni Unosnost Edef = 45 MPa. Mira

zhutnéni zemni plané 100 % PS dle CSN 72 1006.

8. ODVODNENI A VYBAVENI

Ve vsech variantach je odvodnéni télesa feSeno pomoci nezpevnénych prikopl

nebo odvodem vody na povrch.

U variant B, C a D je nutné pocitat s prestavbou soucasného propustku

nachazejiciho se v krizovatce.

Smérové sloupky budou osazeny po celé trase ve vzdalenostech danych

odstavcem 13.1.3.2.2 v normé CSN 73 6101.
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9. ZHODNOCENI VARIANT

VSechny varianty byly navrhnuty se snahou o zvyseni bezpecnosti, plynulosti a
kapacity kfizovatky. Zaroven méli ukdzat mozna reSeni a Uskali, pficemz byla snaha
vymyslet pokud mozno ekonomicka reseni.

Vyhodou varianty A je nizka financ¢ni zatéz, vyreSeni problému s blizkosti prejezdu
a zvySeni urovné kvality dopravy. Rovnéz také vyrazné zvySeni bezpecnosti.
Nevyhodou pak ponechani zastavek v hlavnim dopravni proudu.

Varianta B nabizi feSeni vSech zminénych nedostatk( v disledki zaslepeni jedné
vétve kfizovatky, rozSifeni vozovky o vnitfni pripojovaci a odbocovaci pruh,
vybudovani autobusovych zaliv(. Dalsi vyhodou je, Ze témér po celé délce ndvrhu
kopiruje sou€asnou hranu zemniho télesa a bylo by nutné rozsifeni pouze najednu
stranu.

Ackoliv varianta C nezaslepuje vétev kfizovatky, vyrazné omezuje pohyby
v kfizovatce umisténi vodici kolejnice. Avsak bez tohoto opatfend by nebylo mozné
zfidit vnitfni pfipojovaci pruh, ktery je na vyhledové intenzity nutny pro dodrzeni
urovné kvality dopravy.

Varianta D pak zachovavd plné prusecnou kfizovatku, jejiz bezpecnost je oproti
stdvajicimu stavu znacné zvySena. OvSem jak jiz bylo zminéno, tento navrh

nevyhovi na vyhledové intenzity dopravy.
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10. ZAVER A DOPORUCENI

Jako okamzité reSeni doporucuji variantu a, ktera je nejméné financné i ¢asové
naro€nad a navic by ukazala, zda zamyslené zaslepeni je spravné reseni.

Jako nejlepsi feSeni pak navrhuji variantu b, je ekonomicky pfijatelna a vyresi
problémy nejen soucasné, ale i vyhledové.

Pro dalsi stupen projektové dokumentace je potrfeba shromaidit potrebné
podklady a provézt doplrikové prizkumy jako predbézny ig prlzkum, hydrologicky

a hydrogeologicky, pedologicky, archeologicky a dopliujici dopravné-inzenyrsky.

VBrn@ dne 12.1. 2024 e e

Bc. Marie Klemsova
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SEZNAM POUZITYCH ZDROJU
Normy:
CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic

CSN 73 6102 ed.2 Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich
Technické podklady:

TP 58 Smérové sloupky a odrazky

TP 83 Odvodnéni pozemnich komunikaci

TP 113 Znacky a symboly pro vykresy pozemnich komunikaci
TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci

TP 170 Dodatek €. 1 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci
Mapové podklady:

Data od CUZK
ZABAGED © - vyskopis 3D vrstevnice ZABAGED ® - polohopis
ZABAGED © - vyskopis

Ortofoto mapa CR
Internetové zdroje:

Reditelstvi silnic a dalnice, www.rsd.cz

Politik jakosti pozemnich komunikaci, www.pjpk.cz Internetovy portal,
WWW.mapy.cz

Ceska geologicka sluzba, www.geology.cz

Cesky Gfad zemé&méFicky a katastralni, www.cuzk.cz
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